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Die folgendsn Angaben sfnd dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Schliisselloses SchlieSsystem 

@ Ein schliisselloses SchlielSsystem fiir ein Kraftfahrzeug 
umfalJt einen SchlieUtaster (9), der an einem TuraulSen- 
grlff des Kraftfahrzeugs angebracht ist. Abhangig von der 
Art der Betatigung, Insbesondere der Betatlgungsdauer, 
des SchlieStasters (9) werden die Falirzeugtiiren (2-5) ver- 
riegelt oder die Fenster bzw. das Schiebedach des Fahr- 
zeugs geschlossen. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein schlusselioses 
SchlieBsystem fur ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraftfahr- 
zeug, nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 5 

Ein gattungsgemaBes SchlieBsystem isl beispielsweise 
aus der DE 197 10476 Al bekannt, wobei das in dieser 
Druckschrift beschriebene SchlieBsystem eine fiink- oder 
infrarotgesteuerte Fembedienung umfaBt, mit deren Hilfe 
codierte Informationen an ein Kraftfahrzeug gesendet wer- 10 
den. An der Fembedienung ist eine einzelne T^ste vorgese- 
hen, mit der verschiedene Funktionen in Abhangigkeit von 
der Art ihrer Betatigung ausgelost werden konnen. So wird 
durch ein einmaiiges Drucken der Taste die Fahrertur selek- 
tiv geoffnet, wahrend durch Drucken der Taste fur die Dauer 15 
einer bestimmten ersten Zeitspanne auch das Offnen der 
restlichen Turen ausgelost wird. Bleibt die Taste fiir die 
Dauer einer bestimmten zweiten Zeitspanne gedriickt, wer- 
den Hilfsimpulse gesendet, mit denen Fenster am Fahrzeug 
geofifnet werden konnen. Mit Hilfe der Fembedienung kann 20 
auch ein offenes Fahrzeug global oder selektiv geschlossen 
werden. Ist die Ausgangssituation ein offenes Fahrzeug, lost 
das Drucken der Fernbedienungstaste das SchlieBen siimtli- 
cher Fahrzeugtiiren aus. Bleibt die Taste in diesem Fall fiir 
die Dauer einer bestimmten Zeitspanne gedriickt, werden 25 
Hilfsimpulse gesendet, mit den die SchlieBfunktion der Fen- 
ster ausgelost wird. 

Mit Hilfe des in der DE 197 10 476 Al beschriebenen 
SchlieBsystems ist somit ein schliisselloses Offiien and 
SchlieBen eines Kraftfahrzeugs moglich, wobei nicht nur 30 
die Tiiren schlussellos verriegelt/entriegelt, sondern zudem 
auch die Fenster entsprechend femgesteuert bedient werden 
konnen. Allerdings ist fur dieses SchlieBsystem das Vorhan- 
densein einer separaten Fembedienung erforderlich, so daB 
ein Benutzer diese Fembedienung stets bei sich tragen muB, 35 
um das Kraftfahrzeug offnen bzw. schlieBen zu konnen. 

Des weiteren ist in der EP0 685 356 Bl ein elektroni- 
sches SchlieBsystem fiir Kraftfahrzeuge beschrieben, wobei 
bei Betatigung eines Tiirschlosses, insbesondere des Tiir- 
schlosses an der Fahrertur, nicht nur samtliche Tiiren uber 40 
ein Zentralverriegelungs system verriegelt, sondem auch allc 
offenen Fenster geschlossen werden konnen. Bei diesem 
SchlieBsystem handelt es sich jedoch nicht um ein schliissel- 
loses SchlieBsystem, sondem zum Betatigen des entspre- 
chenden Turschlosses ist die Verwendung des Fahrzeug- 45 
schliissels erforderlich, so daB fiir den jeweiligen Benutzer 
der Komfort beim Offnen bzw. SchlieBen des Fahrzeugs 
eingeschrankt ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein schliisselloses SchlieBsystem mit fur den Benutzer ver- 50 
bessertem Komfort vorzuschlagen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgcmaB durch ein SchlieB- 
system mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Die 
Unteranspriiche definieren bevorzugte und vorteilhafte Aus- 
fiihmngsformen der vorliegenden Erfindung. 55 

Das erfindungsgemaBe SchlieBsystem umfaBt ein an der 
AuBenseite des entsprechenden Fahrzeugs angebrachles 
Schaltmittel, iiber welches abhangig von der Art seiner Be- 
tatigung sowohl die Turen des Fahrzeugs verriegelt als auch 
die Fenster des Fahrzeugs geschlossen werden konnen. 60 

Das Schaltmittel ist insbesondere in Form eines Tasters 
ausgestaltet, so daB abhangig von der Dauer seiner Betati- 
gung entweder die Fahrzeugtiiren verriegelt oder die Fahr- 
zeugfenster geschlossen werden, wobei eine kurzzeitige Be- 
tatigung zu einer Verriegelung der Fahrzeugtiiren fiihrt, 65 
wahrend eine langere Betatigung das Hochfahren aller ge- 
offneter Fenster sowie gegebenenfalls auch das SchlieBen 
des Schiebedachs veranlaBt. Vorteilhafterweise erfolgt das 



Hochfahren der Fenster nur solange, wie der Tester gedruckt 
bleibt. 

Der Taster befindet sich vorzugsweise an einem Turau- 
Bengriff des Fahrzeugs, insbesondere dem TurauBengriff der 
Fahrertiir, so daB Benutzer des Fahrzeugs die gewunschten 
und zuvor beschriebenen Funktionen problemlos und kom- 
fortable durchfiihren kann. Auf diese Weise wird eine kom- 
fortables schlusselioses ("keyless") SchlieBsystem fiir Fahr- 
zeuge bereitgestellt. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend unter Be- 
zugnahme auf die beigefiigte Figur anhand eines bevorzugte 
Ausfiihrungsbeispiels beschrieben, wobei ein vereinfachtes 
Blockschaltbild eines erfindungsgemaBen SchlieBsystems 
dargestellt ist. 

In der Figur ist schematisch die Fahrertur 2, die Beifah- 
rertiir 3, die rechte Hintertiir 4 und die linke Hintertur 5 ei- 
nes Kraftfahrzeugs dargestellt. Jeder Tur 2-5 ist ein Fenster- 
motor 8 zugeordnet, mit dessen Hilfe ein in der jeweiligen 
Tiir befindliches Fenster geschlossen, d. h. hochgefahren, 
bzw. geoffnet, d. h. heruntergefahren, werden kann. Zudem 
ist jedem Fenstermotor 8 ein an der Tnnenseite der jeweili- 
gen Ture angeordneter Fensterheberschalter 7 zugeordnet, 
durch dessen Betatigung der entsprechende Fenstermotor 8 
gezielt aktiviert werden kann, um das entsprechende Fenster 
schlieBen bzw. offnen zu konnen. 

Jeder Tiir 2-5 ist zudem ein Turverriegclungsrnechanis- 
mus 10 zugeordnet, uber den die entsprechende Tiir verrie- 
gelt und somit abgeschlossen werden kann. 

Zudem ist in der Figur eine elektromechanische Lenkrad- 
bzw. Lenksaulenverriegelung 11 dargestellt, die zur Verrie- 
gelung des Lenkrads des Kraftfahrzeugs dient. 

Dariiber hinaus ist schematisch ein Schiebedach 6 dai^e- 
stellt, dem ebenfalls ein Schiebedachmotor 12 mit einem im 
Innenraum des Kraftfahrzeugs angeordneten Schalter 7 zu- 
geordnet ist, so daB durch Betatigung des Schalters 7 der 
Schiebedachmotor 12 gezielt aktiviert bzw. gesteuert wer- 
den kann, um das Schiebedach 6 zu offnen bzw. zu schlie- 
Ben. 

Die einzelnen Tiirverriegelungsmechanismen 10, die 
Lenkradverriegelung 11 sowie die einzelnen Schalter 7 bzw. 
die daran angeschlossenen Fenstermotoren 8 und der Schie- 
bedachmotor 12 konnen nicht nur lokal betatigt werden, 
sondem sind zur globalen Betatigung mit einem zentralen 
Steuermodul 1 verbunden. Das Steuermodul 1 wenet zudem 
die Betatigung eines am TurauBengriff der Fahrertur 2 be- 
findlichen SchlieBtasters 9 aus, um die Turverriegelungsme- 
chanismen 10, die Lenkradverriegelung 11 sowie die Fen- 
stermotoren 8 und den Schiebedachmotor 12 abhangig von 
der Betatigung des SchlieBtasters 9 anzusteuera. 

Wird der SchlieBtaster 9 lediglich kurzzeitig betatigt, d. h. 
lediglich kurz gedruckt, steuert das Steuermodul 1 die Tiir- 
verriegelungsmechanismen bzw. Turschlosser 10 sowie die 
Lenkradverriegelung 11 an, um samtliche Fahrzeugtiiren 
2-5 sowie das Lenkrad zu verriegeln. 

Wird hingegen der SchlieBtaster 9 fur eine langere Zeit- 
spanne, insbesondere langer als ca. 0,5 s-1 s, betatigt, steu- 

. 1_ t^^ J..» -t j:_ T7 0 (.#%i<r«a Aar^ 

Schiebedachmotor 12 an, um die Fahrzeugfenster hochzu- 
fahren bzw. das Schiebedach 6 zu schlieBen. Vorzugsweise 
erfolgt dabei die Ansteuerung der Fenstermotoren 8 bzw. 
des Schiebedachmotors 12 nur solange, wie von dem Fahr- 
zeugbenutzer der SchlieBtaster 9 gedruckt bleibt, so daB 
durch Loslassen des SchlieBtasters 9 jederzeit das SchlieBen 
der Fahrzeugfenster und des Schiebedachs 6 abgebrochen 
und deren SchlieBstellung gezielt eingestellt werden kann. 

Die zuvor beschriebenen Steuerfunktionen des Steuermo- 
duls 1 in Abhangigkeit von der Art der Betatigung des 
SchlieBtasters 9 konnen fiir den Fall, daB sich das Kraftf ahr- 
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zeug bereits im geschlossenen Zustand befindet, selbstver- 
standlich auch auf das Entriegeln der Turverriegelungsme- 
chanismen 10 und der Lenkradverriegelung 11 bzw. das Off- 
nen der Fahrzeugfenster und des Schiebedachs 6 iibertragen 
und angewendet werden. Ebenso ist auch denkbar, die Tur- 5 
verriegelungsmechanismen 10 und die Lenkradverriegelung 
11 einerseits sowie die Fenstermotoren 8 und den Schiebe- 
dachmotor 12 andererseits selektiv nicht abhangig von der 
Betatigungsdauer des Schliefitasters 9» sondern abhangig 
von der Anzahl der BetStigungen, anzusteuem. SchUeBlich lO 
muB das SchlicBsystem nicht wie beschrieben samtliche Tti- 
ren bzw. Fenster gleichzeitig verriegeln bzw. schlieBen, son- 
dern kann auch nur zur Ansteuerung einer Tur/eines Fen- 
sters Oder einiger Tiiren/Fenster ausgelegt sein. 

IS 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Steuermodul 

2 Fahrertur 

3 Beifahrertur 20 

4 Rechte Hintertiir 

5 Linke Hintertiir 

6 Schiebedach 

7 Schaller 

8 Fenstermotor 25 

9 SchlieBtaster 

10 Tiirverriegelungsmechanisnius 

11 Lenkradverriegelungsmechanismus 

12 Schiebedachmotor 

30 

Patentanspriiche 
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ist, die FensterschlieBmittel (8) aktivieren. 

6. SchlieBsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuermittei (1) derart ausgestaltet 
sind, daB sie bei einer langeren Betatigungsdauer des 
SchlieBmittels (9) die FensterschlieBmittel (8) nur so- 
lange aktivieren, wie das SchlieBmittel (9) betatigt 
wird. 

7. SchlieBsystem nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Grenzwert in etwa 0,5 Sekunden 
bis 1 Sekunde betragt. 

8. SchlicBsystem nach cinem der vorheigehcnden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug 
ein Schiebedach (6) mit steuerbaren Schiebedach- 
schlieBmitteln (12) aufweist, und daB die Steuermittei 
(1) derart ausgestaltet sind, daB sie die Schicbedach- 
schlieBmitteln (12) zusammen mit den FensterschlieB- 
mitteln (8) aktivieren. 

9. SchlieBsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug 
steuerbare Lenkradverriegelungsmittel (11) zum Ver- 
riegeln des Lenkrads des Fahrzeugs aufweist, und daB 
die Steuermittei (1) derart ausgestaltet sind, daB sie die 
Lenkradverriegelungsmittel (11) zusammen mit den 
Turverriegelungsmitteln (10) aktivieren. 

10. SchlieBsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Turver- 
riegelungsmittel (10) zur Verriegelung aller Tiiren des 
Fahrzeugs von den Steuermitteln (1) aktiviert werden, 
und daB die FensterschlieBmittel (10) zum SchlieBen 
aller Fenster des Fahrzeugs von den Steuermitteln (1) 
aktiviert werden. 



1. Schlusselloses SchlieBsystem fur ein Fahrzeug, Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
mit Turverriegelungsmitteln (10) zum Verriegeln min- 

destens einer Fahrzeugtur (2-5), 35 
mit FensterschlieBmitteln (8) zum SchlieBen minde- 
stens eines Fahrzeugfensters, und 
mit Steuermitteln (1) zum Auswerten der Betatigung 
eines Schaltmittels (9) und zum Ansleuem der Tiarver- 
riegelungsmittel (10) und/oder der FensterschlieBmittel 40 

(8) in Abhangigkeit von der Art der Betatigung des 
Schaltmittels (9), 

dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltmittel (9) an 
der AuBenseite des Fahrzeugs angebracht ist. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB das Schaltmittel (9) an einem TurauBen- 
griff des Fahrzeugs angebracht ist. 

3. SchlieBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuermittei (1) derart ausgestal- 
tet sind, daB sie in Abhangigkeit von der Art der Beta- 50 
tigung des Schaltmittels (9) entweder die Tiirverriege- 
lungsmittel (10) oder die FensterschlieBmittel (8) zur 
deren Aktivierung ansteuem. 

4. SchlieBsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltmittel 55 

(9) in Fonn eines Tasters ausgestaltet ist, und daB die 
■Steuennittel (1) derart ausgestaltet sind, daB sie in Ab- 
hangigkeit von der Dauer der Betatigung des Schalt- 
mittels (9) die Turverriegelungsmittel (10) und/oder 
die FensterschlieBmittel (8) zur deren Aktivierung an- 60 
steuem. 

5. SchlieBsystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuermittei (1) derart ausgestaltet 
sind, daB sie bei einer kiirzeren Betatigungsdauer des 
Schaltmittels (9), welche kleiner als ein bestimmter 65 
Grenzwert ist, die Tiirverriegelungsmittel (7) aktivie- 
ren, wahrend sie bei einer langeren Betatigungsdauer 
des Schaltmittels (9), welche groBer als der Grenzwert 
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